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Mehr Verkehrssicherheit fiir Deutschland - denn der Mensch steht im
Mittelpunkt

Die hohe Mobilitat der Deutschen ist Voraussetzung flr Wohistand und Fortschritt
unseres Volkes. Mobilitat und damit verbundenes Strallenverkehrsaufkommen
ziehen aber insbesondere in einem Transitland wie der Bundesrepublik Deutschland
ein hohes Risiko von Verkehrsunfallen nach sich. Unser Auftrag ist es daher, die
Verkehrssicherheit  standig zu  verbessern. Eine  Verbesserung der
Verkehrssicherheit bedeutet, aktiv Menschenleben zu retten und schweren
Verletzungen vorzubeugen.

Die Ausgangslage - Unfallzahlen und Unfallursachen

Nach dem UnfallverhGtungsbericht StralRenverkehr 2005 der Bundesregierung
ereigneten sich in Deutschland im Jahre 2005 insgesamt 2,25 Millionen Unfalle.
Dabei wurden 5.361 Menschen getotet, 76.952 schwer und 35.6491 leicht verletzt.
Unter den Todesopfern stellen die Fahrer und Insassen von Personenkraftwagen mit
53 Prozent den groéfliten Anteil. Es folgen Motorrad- und Mofa-Fahrer mit rund 18
Prozent und Fuliganger mit rund 13 Prozent. Der volkswirtschaftliche Schaden
durch Verkehrsunfalle belauft sich in der Bundesrepublik Deutschland
schatzungsweise auf 34 Milliarden Euro jahrlich.

Von 1970 bis 2005 haben sich Fahrleistungen und Kfz-Bestand in Deutschland
jeweils verdreifacht. Die Zahl der Getbteten im Stralenverkehr ist im gleichen
Zeitraum von uber 21.000 (alte und neue Bundeslander zusammen) auf 5.361
zurickgegangen. Dies ist die niedrigste Zahl seit Einfuhrung der
Straldenverkehrsunfallstatistik im Jahre 1953. Allerdings deutet sich fur das Jahr
2007 wieder ein Anstieg der Unfallzahlen an.

Die drei Saulen unserer Verkehrspolitik

Mit diesem Positionspapier schlagen wir daher Malinahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit vor, die auf drei Saulen stehen:

= Der Verkehrsteilnehmer - die Eigenverantwortung starken,
= Die Kraftfahrzeugtechnik - den Verkehrsteilnehmer besser schitzen,
= Die Verkehrsinfrastruktur - Sicherheit durch Ubersichtlichkeit.

In diesem Dreiklang Mensch, Technik, Infrastruktur sieht die CDU/CSU-
Bundestagsfraktion vielfaltige Moglichkeiten, Gefahren des Strallenverkehrs
praventiv. zu entscharfen und dadurch einen wesentlichen Beitrag zur
Unfallverhutung zu leisten.



_3-

1. Der Verkehrsteilnehmer - die Eigenverantwortung starken

Fahranfanger unterstiitzen - Obligatorisches ganztdgiges
Fahrsicherheitstraining einfiihren

Rund 81.000 jugendliche Fahranfanger sind in den ersten zwei Jahren ihrer
Fahrpraxis in Unfalle mit Personenschaden verwickelt. Ursachen hierfir sind haufig
Selbstuberschatzung, jugendliche Risikofreude und der Mangel an Fahrpraxis.
Haufig spielen Alkohol und Drogen am Steuer eine zusatzliche Rolle. Dies gibt
grollen Anlass zur Sorge. Um dem entgegenzuwirken, hat der Gesetzgeber
gehandelt und die so genannte ,Zweite Ausbildungsphase” eingeflihrt. Auf freiwilliger
Basis konnen Fahranfanger nach sechs Monaten Fahrpraxis die zweijahrige
Probezeit um ein Jahr verkirzen, wenn sie nochmals eine spezielle Ausbildung
absolvieren.

Seit 1994 haben jedoch von jahrlich rund 1,6 Millionen Fuhrerscheinpriflingen
lediglich rund 2.000 Fahrschuler von dieser Mdglichkeit Gebrauch gemacht. Nur
wenige Fahranfanger haben nach bestandener Fuhrerscheinprufung Lust, sich in der
Fahrschule nochmals einem theoretischen und praktischen Fahrunterricht zu
unterziehen. Hinzu kommt auch der Kostenfaktor, der die jungen Leute abschreckt.
Unbestritten  ist aber, dass die Schulungen - insbesondere die
Fahrsicherheitstrainings - die Fahrpraxis der Fahranfanger nachhaltig verbessern.
Deshalb muss man aus den guten Ansatzen der ,Zweiten Ausbildungsphase® lernen.

Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion spricht sich daher fur verpflichtende
Auffrischungskurse mit fahrpraktischen Ubungen nach einem Jahr Fahrpraxis aus.
Diese Kurse sollten speziell auf die Bedurfnisse der jungen Fahrer zugeschnitten
sein und dementsprechende Sicherheitstrainings enthalten. Sinnvoll ware es, dieses
Fahrsicherheitstraining mit Elementen des so genannten Spritspartrainings (eco-
drive-Ausbildung) anzureichern, denn im Zusammenhang mit der CO»-Diskussion
mussen alle Einsparpotentiale beim Spritverbrauch genutzt werden.

Fahrerlaubnispriifung optimieren und Berufsqualifikation der Fahrlehrer
verbessern

Eine Studie ergab, dass die Einfuhrung einer optimierten PC-gestitzten
theoretischen Fahrerlaubnisprifung in Deutschland erhebliches Potential zur
Senkung des Unfallrisikos bietet (BASt-Bericht M168, 2005). Zur Ausschopfung
dieses Unfallvermeidungspotentials ist die theoretische Fahrerlaubnisprufung in
Deutschland durch eine moderne PC-Prifung zu ersetzen. Es sind aber folgende
Optimierungsschritte notwendig:

1. starkere Orientierung der Aufgabeninhalte an unfallrelevanten
Fahranfangerdefiziten,

2. Nutzung neuer Moglichkeiten zur Visualisierung von Verkehrssituationen und zur
Erfassung der Bewerberkompetenzen,
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3. standige Qualitatssicherung auf Basis einer wissenschaftlichen Evaluation der
Prufungsaufgaben.

Um die Qualitat der Fahrschulausbildung anzupassen, mussen zugleich die
Anforderungen an die Fahrlehrerausbildung angepasst werden. Die CDU/CSU-
Bundestagsfraktion spricht sich daher insbesondere fur die Einfuhrung einer
Zwischenprifung fur Fahrlehreranwarter nach Absolvierung eines vier- bis
sechswochigen Praktikums zu Beginn der Ausbildung aus, bei der vor allem die
Berufseignung Uberprift wird. Vorschlage zu einem solchen Test sind bereits
entwickelt und kdnnten rasch in die Praxis umgesetzt werden

Jugendliche fiir = Verkehrssicherheit sensibilisieren - Angebot an
Jugendverkehrsschulen erhéhen

Auch Jugendliche ohne Fuhrerschein sollen friuhzeitig flir die Gefahren des
StralRenverkehrs sensibilisiert werden. Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion spricht sich
daher daflir aus, das Angebot an Verkehrssicherheitsarbeit fur Jugendliche durch ein
starkeres Zusammenwirken von Landesverkehrswachten, Schulen und sonstigen
Bildungstragern zu erhdhen. Hierfur sollten in den Landern Jugendverkehrsschulen
eingerichtet werden, deren verkehrserzieherischer Auftrag fester Bestandteil des
Lehrplans werden sollte. Dadurch wird auch eine Aufwertung der Arbeit der
Landesverkehrswachten erreicht, die unverzichtbar fur die Verbesserung der
Verkehrssicherheit ist.

Erstretter unterstiitzen - Erste-Hilfe-Karte im Innenraum des Kraftfahrzeugs
anbringen

Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion ist daher dafur, eine in Schweil}folie befindliche
Erste-Hilfe-Karte flr den Notfall gut sichtbar im Fahrzeug anzubringen, etwa an der
Innenseite einer Fahrertir oder im Kofferraumdeckel. Bei der Ersten Hilfe zahlt jede
Sekunde, um Menschenleben zu retten. Eine Erste-Hilfe-Karte kann hierzu einen
wichtigen Beitrag leisten.

Aktiv den Sekundenschlaf angehen - Einsatz des Pupillomaten voranbringen

Mit Hilfe dieses Gerats kann der Ermudungszustand einer Person anhand von
Pupillenreaktionen auf Lichtreize ,gemessen® werden. Die Messung erlaubt gewisse
Ruckschlisse auf einen Ermudungszustand oder die Fahrtauglichkeit. Die
CDU/CSU-Bundestagsfraktion spricht sich daher fur eine Erprobung dieses Gerats
insbesondere bei Berufskraftfahrern im Schwerlast- und Busverkehr aus.

Mehr Eigenschutz bei Unféllen - Pflicht zum Tragen einer Warnweste einfiihren
Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion spricht sich fur eine obligatorische Pflicht zum

Tragen von Warnwesten von Kraftfahrzeugfuhrern bei Unfallen und Pannen
aulBerhalb geschlossener Ortschaften aus. Diese Pflicht sollte auf alle
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Fahrzeuginsassen ausgedehnt werden, falls diese das Fahrzeug verlassen. Die
Warnweste muss sich innerhalb des Innenraumes (im Handschuhfach oder den
Ablagefachern in den Turen) befinden, damit der Kraftfahrzeugfuhrer
beziehungsweise die Insassen die Weste schon wahrend des Verlassens des
Kraftfahrzeugs zum besseren Eigenschutz schnell anlegen kdonnen.

Fahrradunfélle vermeiden — MaRB der Selbstgefdhrdung reduzieren

Fahrradfahren erfreut sich immer grélRerer Beliebtheit. Die CDU/CSU-
Bundestagsfraktion begruflt die zunehmende Attraktivitat dieser umweltfreundlichen
und zugleich klima-schonenden Art der Fortbewegung. Leider sind bei vielen
Fahrradfahrern jedoch haufig erhebliche Verkehrsverstolle zu beobachten, so
insbesondere das Fahren bei auf ,Rot“ geschaltete Lichtzeichenanlagen und das
Fahren ohne Licht bei Dammerung und Dunkelheit. Auch befinden sich viele
Fahrrader in einem verkehrswidrigen Zustand, wie beispielsweise nicht
funktionstlichtige Bremsen und fehlende Reflektoren. Die CDU/CSU-Fraktion fordert
daher die fur die Verkehrsiberwachung zustandigen Behorden auf, den
Kontrolldruck auf Radfahrer diesbeztiglich deutlich zu erhéhen. Zugleich empfehlen
wir allen Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrern, beim Neukauf eines Fahrrades sich
fur eines mit einem Nabendynamo zu entscheiden. Mit einem solchen Fahrrad kann
ohne jede Schwierigkeiten den ganzen Tag Uber mit Licht gefahren werden.
Radfahrer werden so im Stral3enverkehr besser gesehen — ein deutlicher Beitrag fur
mehr Verkehrssicherheit auf unseren Stralen. DarUber hinaus fordert die CDU/CSU-
Bundestagsfraktion das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
auf, speziell auf Fahrradfahrer abgestimmte Verkehrssicherheitskampagnen
durchzufuhren.

Das Tragen von Fahrradhelmen kann bei einem Verkehrsunfall schwere
Verletzungen im Kopfbereich vermeiden. Fahrradhelme tragen daher erheblich zum
Schutz der eigenen korperlichen Unversehrtheit bei. Sie stoRen bei immer mehr
Fahrradfahrerinnen und -fahrern auf eine hohe Akzeptanz.

Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion empfiehlt daher allen Fahrradfahrerinnen und -
fahrern, im StralRenverkehr grundsatzlich einen Fahrradhelm zu tragen. Gleiches gilt
fur das Tragen fluoreszierender und heller Kleidung, insbesondere bei schlechtem
Wetter und in der dunklen Jahreszeit. In dieser Hinsicht sollte auch die
Verkehrssicherheitsarbeit des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, des DVR sowie der Verkehrswachten standig verbessert werden.

2. Die Kraftfahrzeugtechnik - den Verkehrsteilnehmer besser schiitzen

Die Unfallzahlen in der Bundesrepublik Deutschland sind in den letzten Jahren
kontinuierlich gesunken. Diese positive Entwicklung der Verkehrssicherheit in
Deutschland verdanken wir nicht zuletzt vielfaltigen MalRnahmen im Bereich der
Kraftfahrzeugtechnik. Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion halt jedoch weitere
MalRnahmen im Bereich der Kraftfahrzeugtechnik fur unerlasslich, um die Fahrzeuge
noch sicherer zu machen und dadurch die Verkehrssicherheit zu erhdhen.



2.1.Sichtbarkeit verbessern - Einbau von Tagfahrleuchten in Kraftfahrzeuge
sofort in Angriff nehmen

Schon heute fahren viele deutsche Autofahrer auf Autobahnen und Landstrallen am
Tage freiwillig mit Licht. Sie tun dies, um besser gesehen zu werden. Dadurch
werden viele schwere Unfalle verhitet. Eine Analyse der Bundesanstalt flr
Strallenwesen hat ergeben, dass in Deutschland durch das Fahren mit Licht am
Tage ein signifikanter Beitrag zur Verkehrssicherheit erwartet werden kann. Licht
erzwingt Aufmerksamkeit - Aufmerksamkeit verhitet Unfalle.

Da die Ausrustung der neu in den Verkehr kommenden Fahrzeuge mit
Tagfahrleuchten nach EU-Recht noch einige Jahre dauern wird, empfiehlt die
CDU/CSU-Bundestagsfraktion, bereits heute in Deutschland am Tage auf dem
gesamten Strallennetz mit Abblendlicht zu fahren. Dadurch wird ein nachteiliger
Sicherheitseffekt durch die Durchmischung mit beleuchteten und unbeleuchteten
Fahrzeugen vermieden. So wird ein wichtiger Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit
geleistet und Unfalle verhuitet.

Dartiber hinaus fordert die CDU/CSU-Bundestagsfraktion die deutschen
Automobilhersteller auf, alle Neufahrzeuge schnellstmdglich mit Tagfahrleuchten
auszustatten.  Aullerdem  fordern wir die rasche Einfluhrung eines
Dammerungsschalters, um automatisch von den Tagfahrleuchten auf Abblendlicht
umzuschalten, wenn die Lichtverhaltnisse dies erfordern.

2.2.Schleuderunfélle verhindern - Elektronisches Stabilitaitsprogramm ESP
auch in Kleinwagen einbauen

Das Elektronische Stabilitatsprogramm (ESP) wirkt durch blitzschnellen Eingriff in
Motor- und Getriebesteuerung mit Hilfe verschiedener Sensoren dem Schleudern
entgegen. Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion will im Interesse der Verkehrssicherheit
alle neu zugelassenen Fahrzeuge mit ESP auszustatten, auch angesichts der
Tatsache, dass insbesondere kostengulnstige Kleinwagen heute in der Regel nicht
mit ESP ausgestattet sind und diese haufig von jungen Fahranfangerinnen und
Fahranfangern gefahren werden. Gleiches gilt fur die Ausstattung von
Kraftfahrzeugen mit Anti-Blockier-System (ABS).

2.3.Unfallopfer schnell finden - Ausstattung von Kraftfahrzeugen mit eCall
voranbringen

Bei einem Verkehrsunfall wird von dem mit dem eCall-System ausgestatteten verunfallten
Kraftfahrzeug ein Notruf abgesetzt, der Daten direkt an eine Notrufzentrale weiterleitet und
eine Sprachverbindung aufbaut. eCall soll automatisch und manuell auslésbar sein. Bei eCall
wird durch das Auslésen des Airbags automatisch ein Signal mit der genauen Position des
Unfalls an die Rettungsstelle gesendet. Satelliten unterstiitzen die Rettungskrafte bei der
Ortung des Unfallfahrzeugs.
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Angesichts der zu erwartenden hohen Effektivitdt des Notrufsystems setzt sich die
CDU/CSU-Bundestagsfraktion flir eine rasche europaweite Einflihrung von eCall ein. Wir
fordern die Bundesregierung auf, alle Mdglichkeiten auszuschoépfen, um die fir 2010
beabsichtige Einflihrung von eCall in Europa zeitlich vorzuziehen. In diesem Zusammenhang
appellieren wir an die deutsche Automobilindustrie und an alle mit der Realisierung von eCall
beteiligten Firmen, schnell an einer Umsetzung von eCall zu arbeiten, um so einen effektiven
Beitrag zur Rettung von Menschenleben bei schweren Verkehrsunfallen zu leisten.

2.4. Die Sicherheit im Lkw-Verkehr weiter verbessern

Im Jahr 2005 gab es in der Bundesrepublik Deutschland insgesamt 5.852 Lkw-Unfalle. Die
Folgen dieser Unfadlle sind dramatisch: Es starben bei diesen Unféllen insgesamt 172
Menschen, 1.146 Menschen wurden schwer, 4.534 Menschen leicht verletzt. Ursache dieser
Unfélle sind fast immer menschliche Fehler, wie Ubermiidung, Unachtsamkeit und riskante
Fahrmandver.

Daher spricht sich die CDU/CSU-Bundestagsfraktion fiir den raschen Einbau wichtiger
Sicherheitssysteme in Lastkraftwagen aus. Spurassistenten kénnen hier einen wichtigen
Beitrag zur Vermeidung von Lkw-Unfallen leisten. Hierbei fiimt eine Videokamera die
Strallenmarkierungen. Kommt der Lkw von der Spur ab, ertént ein lautes Warngerausch aus
dem Radiolautsprecher.

Darlber hinaus setzen wir uns fir den Einbau von Abstandsreglern in Lastkraftwagen ein.
Diese Gerate messen per Radar die Distanz zum vorausfahrenden Fahrzeug. Sinkt der
Abstand unter 50 Meter, bremst der Lkw automatisch ab. Auch wenn dieses System keine
stehenden Fahrzeuge zu erkennen vermag, so kénnen Abstandsregler ebenfalls einen
wichtigen Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit im flieBenden Verkehr leisten.

Darlber hinaus sprechen wir uns fiir die schnelle verpflichtende Verwendung reflektierender
Konturmarkierungen fur alle in der Bundesrepublik Deutschland zugelassenen
Lastkraftwagen ab einem zuldssigen Gesamtgewicht von 7,5 t aus, da diese Fahrzeuge
dann bei Dunkelheit und schlechter Sicht besser zu erkennen sind.

Zur Vermeidung schwerer Verkehrsunfalle durch Kollisionen von Lastkraftwagen mit
schwacheren Verkehrsteilnehmern (Fullgangern, Radfahrern) setzen wir uns Uberdies flr
eine Ausstattung deutscher Lastkraftwagen mit einem Unterfahrschutz ein. Dadurch geraten
Fahrradfahrer und FuRganger bei Unfallen mit Lastkraftwagen nicht unter die Fahrzeuge. Die
Gefahr, durch die Reifen der Lastkraftwagen Uberrollt zu werden, wird dadurch deutlich
vermindert.

3. Die Verkehrsinfrastruktur - Sicherheit durch Ubersichtlichkeit

Der weitere Ausbau und die standige Pflege der Bundesfernstral3en, Landstralden,
Kreis- und Gemeindestraen sind unerlasslich fur wirtschaftlichen Wohlstand und
Lebensqualitat der Bulrgerinnen und Burger. Aber auch die Sicherheit unserer
Strallen muss standig verbessert werden. Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion schlagt
daher die folgenden Malkhahmen vor:
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3.1.Den Schilderwald lichten - StraBenmarkierungen auftragen

In der Bundesrepublik Deutschland stehen tber 20 Millionen Verkehrsschilder, im
Durchschnitt alle 28 Meter eins. Eine kirzlich europaweit durchgeflihrte Befragung
durch den Allgemeinen Deutschen Automobil-Club e.V. (ADAC) hat ergeben, dass
dies fur 75 Prozent der deutschen Autofahrer zu viel ist. Demgegentber haben sich -
insbesondere in Stadten - Verkehrsregelungen durch Strallenmarkierungen bewahrt.
Das gilt zum Beispiel fur die Markierung von Radfahrstreifen durch das Sinnbild
,Radfahrer” anstelle von Verkehrszeichen mit Zeichen 237 ,Radfahrer” oder
entsprechender Markierung von Ful3gangeriberwegen. Denkbar ware daruber
hinaus auch, mithilfe von farblichen Bordsteinmarkierungen absolute und
eingeschrankte Halteverbote zu kennzeichnen, zum Beispiel mit ,durchgehend Rot*
fur das absolute Halteverbot statt Zeichen 283 und ,unterbrochen Rot" fur das
eingeschrankte Halteverbot Zeichen 286. Auch bei bestimmten Gefahrenzeichen wie
beispielsweise Zeichen 133 ,Fuldganger”, Zeichen 136 ,Kinder* oder Zeichen 138
,Radfahrer kreuzen“ halt es die CDU/CSU-Bundestagsfraktion fir sinnvoll, diese
Zeichen alternativ auf die Fahrbahn aufzubringen. Die Straldenverkehrsordnung
(StVO) ist dahin gehend zu andern.

3.2.Mehr Sicherheit durch Sichtbarkeit - Fluoreszierende gelbe
Verkehrszeichen an besonderen Gefahrenpunkten aufstellen

Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion spricht sich fir die Aufstellung besonders
auffalliger Verkehrszeichen an besonderen Gefahrenpunkten aus. Wir wollen
unfalltrachtige  Stellen im  Strallenverkehr durch fluoreszierende gelbe
Verkehrsschilder entscharfen. Diese signalisieren dem Verkehrsteilnehmer, dass er
sich einer besonderen Gefahrenstelle nahert. Der Verkehrsteilnehmer wird dadurch
fur mogliche Gefahren sensibilisiert. Damit kein Gewdhnungseffekt eintritt, sollten
diese besonderen Verkehrszeichen nur an besonderen Gefahrenpunkten aufgestellt
werden. Diese sind anhand ortlicher Verkehrsschauen festzulegen.

3.3. Geisterfahrer stoppen - Spezielle Warnschilder ,,HALT!* aufstellen

Auffahrten von Bundesautobahnen oder baugleichen Bundesfernstralen sind so
gestaltet, dass ein Auffahren auf die Strecke entgegen der vorgeschriebenen
Fahrtrichtung durch zwei StVO-Zeichen 267 (Verbot der Einfahrt) auf beiden Seiten
der Fahrbahn untersagt wird. Dennoch kommt es haufig vor, dass
Verkehrsteilnehmer aus Unachtsamkeit diese Zeichen passieren und entgegen der
Fahrtrichtung auf die Bundesautobahn oder die baugleiche Bundesfernstralie
auffahren.

Um diesen Verkehrsteilnehmern einen letzten eindeutigen Hinweis zu geben, dass
sie Gefahr laufen, zum so genannten ,Geisterfahrer zu werden, spricht sich die
CDU/CSU-Bundestagsfraktion fur das Aufstellen neuartiger Verkehrsschilder kurz
vor der Einmundung in die Hauptverkehrsfahrbahn auf. Diese Schilder sollen, ahnlich
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dem niederlandischen Vorbild, eine grole Hand auf gelbem, fluoreszierenden
Untergrund mit dem eindeutigen Hinweis ,HALT!" tragen.

Um die Kosten, die durch die Herstellung und Aufstellung dieser Schilder entstehen,
so gering wie mdglich zu halten, regt die CDU/CSU-Bundestagsfraktion an, fir diese
Schilder Sponsoren zu finden, deren Firmenname auf den Schildern abgedruckt wird.

3.4.Einschlafunfalle verhindern - , Aufgeraute“ Fahrbahnmarkierungen und
Ruttelstreifen aufbringen

Zur Vermeidung von Verkehrsunfallen durch unabsichtliches Abkommen von der
Fahrbahn, etwa durch Einschlafen oder Unaufmerksamkeit, spricht sich die
CDU/CSU-Bundestagsfraktion fur schnelle und effektive Malnahmen bei der
Gestaltung des Straldenbelags aus. Wir wollen derartige Unfalle durch ,aufgeraute”
Fahrbahnmarkierungen, die beim Uberfahren ein Geréausch verursachen, verhiiten.
Diese Streifen besitzen eine besondere physikalische Zusammensetzung, so dass
sie beim Uberqueren ein leichtes Vibrieren und ein deutlich vernehmbares Gerausch
von sich geben.

Aulerdem setzen wir uns flr die Einrichtung so genannter ,Ruttelstreifen auf dem
Seitenstreifen von Autobahnen ein. Diese kleinen eingefrasten Einkerbungen kénnen
an gewissen Gefahrenstellen ebenfalls das versehentliche Abkommen der
Verkehrsteilnehmer von der Fahrbahn verhindern. Vor Baustellen und
Fahrbahnreduzierungen auf Autobahnen sind Ruttelbretter verpflichtend einzusetzen.

3.5.Motorradfahrer schiitzen - Unterfahrschutz bei Leitplanken installieren

Im Jahr 2005 verunglickten 53.524 motorisierte Zweiradfahrerinnen und
Zweiradfahrer (einschlieBlich Mitfahrerinnen und -fahrer), davon wurden 982 getotet
und 14.645 schwer verletzt. Fir Motorradfahrer bergen insbesondere die an Strallen
montierten Schutzplanken eine hohe Gefahrdung. Im Falle eines Sturzes sind
aufgrund der baulichen Konstruktion dieser Schutzplanken schwere Verletzungen,
wenn nicht gar der Tod, die Folge.

Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion pladiert daher fur eine Nachrustung dieser
Schutzplanken an besonderen Gefahrenstellen durch einen Unterfahrschutz in Form
eines Ruckhaltesystems mit Kastenprofil oder eines Systems mit einem zusatzlich
untergehangten Schutzplankenholm.

Zudem sollten besonders gefahrliche Strecken fur Motorradfahrer zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit gekennzeichnet werden.

3.6. Mehr Sicherheit fur Radfahrer - Fahrradwege ausbauen und sichtbar
markieren

Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion spricht sich daflir aus, zur Verbesserung der
Sicherheit von Fahrradfahrern innerértliche Radfahrwege an Kreuzungen durch das
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Auftragen roter Farbe und durch zusatzliches Auftragen des Symbols ,Fahrradfahrer®
deutlich zu markieren.

Daruber hinaus sprechen wir uns dafur aus, dass Aufstellflachen fur Fahrradfahrer
vor Lichtzeichenanlagen und Kreuzungen zum besseren Schutz der Radfahrer um
einige Meter vor die Haltelinie des motorisierten Verkehrs vorverlegt werden.
Dadurch haben Kraftfahrer die Fahrradfahrer deutlich im Blick beziehungsweise
kommen beim Rechtsabbiegen gar nicht erst auf ,Kollisionskurs® mit den Radfahrern.
So konnen insbesondere Rechtsabbiegerunfalle durch den toten Winkel im
Ruckspiegel der Kraftfahrzeuge vermieden werden.

Nach geltender Rechtslage miissen Kinder bis zum vollendeten achten Lebensjahr
mit dem Fahrrad Gehwege benutzen, dirfen also nicht auf Radwegen fahren. Ab
dem vollendeten achten Lebensjahr bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr diirfen
sie Gehwege benutzen, das heif’t, sie haben die Wahl zwischen Gehweg oder
Fahrbahn bzw. Radweg (StVO § 2 Abs. 5). Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion spricht
sich dafur aus, diese Regelung zu andern, und zwar folgendermalien:

Kinder bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr dirfen mit dem Fahrrad wahlweise
Gehwege oder Radwege benutzen. Ab dem vollendeten zehnten Lebensjahr bis zum
vollendeten zwdlften Lebensjahr dirfen sie Gehwege benutzen, das heildt, sie haben
die Wahl zwischen Gehweg oder Fahrbahn bzw. Radweg (StVO § 2 Abs. 5).

Die CDU/CSU-Bundestagsfraktion spricht sich in diesem Zusammenhang dafur aus,
durch eine Anderung der StVO in diesen Fallen einer ebenfalls Fahrrad fahrenden
Begleitperson die Benutzung des Gehwegs zu gestatten, um sich aus
Sicherheitsgriinden in der Nahe des minderjahrigen Radfahrers aufhalten zu kénnen.
Die Fahrradfahrer sind hierbei zu besonderer Riucksichtnahme gegenuber den
FuRgangern verpflichtet und haften bei durch ihr Verhalten entstandenen Schaden.



